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Аннотация. Введение. Дорожно-транспортные происшествия относятся к числу наиболее мас-
совых происшествий, фиксируемых государственными органами. Статистика МВД свидетельствует о 
росте преступлений, связанных с нарушением правил дорожного движения и эксплуатации транс-
портных средств (17 865 в 2023 г., 18 261 в 2024 г.). Научная проблема заключается в недостаточной разра-
ботанности вопросов исследования следовой картины места дорожно-транспортного происшествия 
как системного объекта. Цель статьи – теоретический анализ следовой картины места ДТП как систем-
ного объекта исследования судебной автотехнической экспертизы.

Методы. Использованы методы анализа, синтеза и обобщения теоретических вопросов, касаю-
щихся определений понятия места происшествия. Методы системного анализа позволили раскрыть 
проблему фиксации следовой информации на месте ДТП.

Результаты. Уточнено понятие места дорожно-транспортного происшествия как дороги и при-
мыкающих участков, в пределах которых обнаружены следы события. Систематизированы материаль-
ные, идеальные и цифровые следы; предложена классификация следов, оставленных транспортным 
средством и иными объектами. Сформулировано авторское определение следовой картины ДТП как 
целостной системы взаимосвязанных следов, являющейся источником криминалистической инфор-
мации. Обосновано, что целостность системы образует новое интегративное качество, не присущее от-
дельным следам.

Обсуждение. На примерах показано, что отсутствие любого элемента системы приводит к наруше-
нию целостности и невозможности установления всех обстоятельств происшествия. Обоснована не-
обходимость применения современных технических средств фиксации: лазерного 3D-сканирования, 
аэрофотосъёмки с беспилотных летательных аппаратов, фотограмметрии. Сделан вывод о решающей 
роли качества осмотра места происшествия на начальном этапе расследования. 
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исшествия, совокупность следов, следовая картина, системный объект исследования, целостная си-
стема, судебная автотехническая экспертиза.
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Annotation. Introduction. Road traffic accidents are among the most common incidents recorded 
by state bodies. Ministry of Internal Affairs statistics indicate a growth in crimes related to violations 
of traffic rules and vehicle operation (17,865 in 2023; 18,261 in 2024). The research problem lies in the 
insufficient development of issues concerning the study of the trace pattern of a road accident scene 
as a systemic object. The purpose of the article is a theoretical analysis of the trace pattern of a road 
accident scene as a systemic object of forensic auto-technical expertise.

Methods. Methods of analysis, synthesis, and generalization of theoretical issues concerning 
definitions of the accident scene were used. Methods of system analysis made it possible to reveal the 
problem of recording trace information at the road accident scene.

Results. The concept of the road accident scene is clarified as the road and adjacent sections 
within which traces of the event are discovered. Material, ideal, and digital traces are systematized; a 
classification of traces left by a vehicle and by other objects is proposed. The authors' definition of the 
road accident trace pattern as a holistic system of interconnected traces serving as a source of forensic 
information is formulated. It is substantiated that the integrity of the system forms a new integrative 
quality not inherent in individual traces.

Discussion. Examples show that the absence of any element of the system leads to a violation of 
integrity and the impossibility of establishing all circumstances of the accident. The necessity of using 
modern technical means of recording is substantiated: laser 3D scanning, aerial photography with 
unmanned aerial vehicles, and photogrammetry. The conclusion is drawn about the decisive role of the 
quality of the scene examination at the initial stage of investigation.
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Введение
Дорожно-транспортные происшествия 

являются одними из самых массовых про-
исшествий, которые фиксируются соответ-
ствующими государственными органами, 
в частности органами ГИБДД. По многим 
из них в дальнейшем правоохранитель-
ными органами проводятся следственные 
действия с целью решения вопроса о том, 
имеется ли состав преступления в дей-
ствиях того или иного участника движения.

Уголовная ответственность за совер-
шение дорожно-транспортного проис-
шествия, в случае если установлено на-
рушение правил дорожного движения и 
эксплуатации транспортных средств, пред-
усмотрена статьёй 264 Уголовного кодекса 
Российской Федерации.

По данным МВД в Российской Феде-
рации таких преступлений в 2023 году за-
регистрировано 17 865 [1, с. 8], в 2024 году –  

18 261 [2, с. 8]. Из приведенных статистиче-
ских данных следует, что наблюдается рост 
преступлений, связанных с нарушением 
правил дорожного движения и эксплуата-
ции транспортных средств.

Каждый год на дорогах нашей страны 
«погибает более 15 тыс. человек и получают 
травмы более 200 тысяч человек» [3, с. 29], 
и, к сожалению, нет никаких перспектив на 
скорейшее улучшение этой ситуации.

Вопросам расследования уголовных 
дел, возбуждённых по фактам нарушений 
правил дорожного движения и эксплуата-
ции транспортных средств, посвящены ра-
боты многих отечественных учёных, среди 
которых можно назвать Б.А. Алексеева, 
Б.Е. Боровского, Э.Р. Домке, С.А. Евтюкова, 
А.П. Онучина, H.A. Селиванова и других. В 
работах данных учёных пристальное вни-
мание уделяется методике осмотра места 
дорожно-транспортного происшествия, 
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фиксации следовой информации, вопро-
сам назначения и проведения судебных 
автотехнических экспертиз и т. д. Однако 
вопросам исследования следовой картины 
места дорожно-транспортного происше-
ствия, как системного объекта, внимания 
уделено недостаточно. Именно этим во-
просам и посвящена данная статья. 

Цель исследования
Целью статьи является теоретический 

анализ следовой картины, имеющейся на 
месте дорожно-транспортного происше-
ствия, которую следует представить как си-
стемный объект исследования судебной 
автотехнической экспертизы.

Методы исследования
В процессе проведения данного иссле-

дования использовались методы анализа, 
синтеза и обобщения теоретических во-
просов, касающихся определений понятия 
места происшествия и, в частности, места 
дорожно-транспортного происшествия. 
Методы системного анализа позволили 
раскрыть проблему фиксации следовой 
информации на месте дорожно-транспорт-
ного происшествия, являющейся следовой 
картиной происшествия, которая может 
быть представлена как системный объект 
исследования судебной автотехнической 
экспертизы.

Результаты исследования и их обсуж-
дение

Понятие дорожно-транспортного про-
исшествия дано в Правилах дорожного 
движения Российской Федерации [4, с. 10] 
и в Федеральном законе от 10.12.95 № 196-
ФЗ «О безопасности дорожного движения».

Прежде чем перейти к исследованию 
вопроса о месте дорожно-транспортного 
происшествия, необходимо вкратце оста-
новиться на определении понятия места 
происшествия.

Учёными совершенно справедливо от-
мечается, что в литературе имеется значи-
тельное «количество авторских определе-
ний места происшествия» [5, с. 225].

Определение понятия места происше-
ствия дано во многих работах отечествен-
ных учёных советского периода [6, с. 9; 7,  
с. 252; 8, с. 61-62]. Хотя их определения и от-
личаются друг от друга, в основном место 
происшествия ими представлено как не-
кая территория, где произошло опреде-
лённое событие, а также, где обнаружены 
следы, указывающее на какое-то событие. 
Другими словами, в специальной литера-
туре имеется как узкая, так и широкая трак-
товка места происшествия [9, с. 44].

Учёные более позднего периода совер-
шенно справедливо отмечают, что понятие 
места происшествия охватывает понятие 
места совершения преступления [10, с. 105]. 
Современные исследователи данного во-
проса, продолжая и развивая их традиции, 
дают свои определения. Хотелось бы оста-
новиться на них более подробно. 

Так, в частности, в специальной ли-
тературе имеются следующие определе-
ния понятия места происшествия: «место 
или участок местности, где имеется ин-
формация, относящаяся к исследуемому в 
уголовно-процессуальном режиме собы-
тию» [11, с. 599]; «место предполагаемого 
противоправного деяния (действия или 
бездействия) и (или) место наступления 
предполагаемых общественно опасных 
последствий» [12, с. 43]. 

На наш взгляд, спорным является опре-
деление понятия места происшествия, под 
которым понимается любое место, «где вы-
явлены объекты и следы, относящиеся к 
расследуемому преступлению» [13, с. 230], 
поскольку недостаточно полно отражает 
его сущность, т. к. определённые объекты 
или следы могут быть перемещены на до-
статочное расстояние от места происше-
ствия, например, убийство может быть со-
вершено в одном месте, а труп перемещён 
на несколько километров. Вместе с тем 
следует отметить, что обнаружение, в част-
ности, трупа само по себе является проис-
шествием, а место его обнаружения, даже 
после перемещения, является местом про-
исшествия, о чём отмечают многие учёные 
[9, с. 43-44].  

Учёные акцентируют внимание на том, 
что понятие «место происшествия» и по-
нятие «место преступления» не являются 
тождественными [14, с. 38; 15, с. 52]. 

На основании проведённого исследо-
вания следует прийти к выводу, что местом 
дорожно-транспортного происшествия 
является дорога и участки к ней примы-
кающие, в пределах которых обнаружены 
следы произошедшего события. 

Любое дорожно-транспортное проис-
шествие не только «обладает специфиче-
скими обстоятельствами и условиями его 
совершения» [16, с. 279], но и в той или иной 
степени влечёт за собой образование со-
вокупности разнообразных следов, кото-
рое в литературе принято называть следо-
вой картиной места происшествия.

Причём в следовую картину места про-
исшествия следует включать как матери-
альные следы, так и идеальные, а также 
следы цифровые.

Материальные следы можно разделить 
на несколько групп, в частности, следы, 
оставленные транспортным средством, 
следы, оставленные иным объектом (пеше-
ходом, животным, деревом и т. д.).

Следы, оставленные транспортным 
средством, можно разделить на:

следы на проезжей части;
следы за пределами проезжей части;
следы на другом транспортном сред-

стве;
следы на объектах дорожной инфра-

структуры (направляющие столбики, леер-
ные ограждения, светофоры, железнодо-
рожные опоры и т. д.);
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следы на прилегающих к дороге 
строениях (остановки общественного 
транспорта, киоски, жилые дома и т. д.); 

следы на пешеходе, животном и т. д.
Указанные следы могут быть оставлены 

как колесами транспортного средства, так 
и другими выступающими частями транс-
портного средства, а также техническими 
жидкостями (тормозной жидкостью, охлаж-
дающей жидкостью, моторным маслом) 
или же лакокрасочным покрытием.

Следы, оставленные иным объектом 
(пешеходом, животным, деревом и т. д.), 
можно разделить на:

следы на проезжей части;
следы за пределами проезжей части;
следы на объектах дорожной инфра-

структуры (направляющие столбики, леер-
ные ограждения, светофоры, железнодо-
рожные переезды, железобетонные опоры 
и т. д.);

следы на прилегающих к дороге 
строениях (остановки общественного 
транспорта, киоски, жилые дома и т. д.); 

следы на транспортном средстве.
Указанные следы могут быть оставлены 

при ударе пешехода или животного, при 
переезде пешехода или животного, при их 
отбросе, их волочении в пределах и за пре-
делами проезжей части. К следам можно 
отнести также пятна крови, фрагменты 
тела, тканей человека или животного, во-
лосы человека или шерсть животного и т. д. 

Отдельно следует отметить цифровые 
следы, к которым относятся записи на ви-
деорегистраторах, видеокамерах и других 
цифровых носителях. Такие следы при со-
вершении дорожно-транспортного проис-
шествия играют важную роль, поскольку 
позволяют установить некоторые обстоя-
тельства происшествия при отсутствии или 
недостаточности других следов, в основ-
ном материальных.

Все эти следы, каждый в отдельности 
и, особенно, в совокупности, несут инфор-
мацию о дорожно-транспортном происше-
ствии.

Наиболее полная информация об об-
стоятельствах дорожно-транспортного 
происшествия может быть получена в про-
цессе исследования всей совокупности 
следов, имеющихся в пределах места до-
рожно-транспортного происшествия. По-
нятно, что, если дорожно-транспортное 
происшествие произошло с уходом транс-
портного средства (что бывает довольно 
часто), фиксация следов на нём по месту 
его обнаружения признаётся необходи-
мой. Учёные обращают внимание на пер-
воочерёдность фиксации следов, которые 
могут быть утрачены или видоизменены 
[17, с. 63]. В частности, следы, образовавши-
еся на месте дорожно-транспортного про-
исшествия, могут быть утрачены или видо-
изменены в результате погодных условий 
или их изменений, в результате ненадле-

жащего обеспечения охраны места проис-
шествия (движение по имеющимся следам 
посторонних лиц, транспортных средств и 
т. п.). Необходимо также иметь ввиду, что на 
месте происшествия наряду со следами, 
возникшими в результате рассматривае-
мого события, могут оставаться следы, воз-
никшие ранее, т. е. до данного события.

Как было указано выше, совокупность 
всех следов, характеризующих дорож-
но-транспортное происшествие, является 
следовой картиной места происшествия. 
Следовая картина места происшествия 
является системным образованием, т. е. 
представляет целостную систему, которая 
существует объективно и подлежит фикса-
ции при осмотре места происшествия, а в 
процессе исследования судебным экспер-
том-автотехником позволяет получить дан-
ные, относящиеся «к предмету процессу-
ального доказывания» [18, с. 69]. 

Под следовой картиной места про-
исшествия понимают «совокупность от-
носящихся к деянию предметов и следов 
происшествия» [19, с. 229], «совокупность 
материальных, идеальных и цифровых сле-
дов» [20, с. 298], «источник криминалисти-
ческой информации» [21, с. 166].

Некоторые учёные говорят о возмож-
ности отсутствия следовой картины при 
так называемом бесконтактном дорож-
но-транспортном происшествии [22, с. 155]. 
Это обстоятельство вызывает определён-
ные трудности, как при расследовании та-
ких преступлений, так и при проведении 
судебных автотехнических экспертиз. Вме-
сте с тем следует отметить, что в эксперт-
ной среде бытует мнение, что «наличие 
следа о чём-то говорит, отсутствие следа 
ни о чём не говорит». И действительно, от-
сутствие следа торможения на проезжей 
части не говорит о том, что транспортное 
средство перед столкновением или после 
него не тормозилось. Отсутствие следов 
контактирования на транспортных сред-
ствах при бесконтактном дорожно-транс-
портном происшествии не говорит о том, 
что одно из транспортных средств создало 
(или не создало) опасность для движения 
водителю другого транспортного средства. 
Эти вопросы могут быть решены при ис-
следовании, в частности, не материальных 
следов, а цифровых, например, записей на 
видеорегистраторе. 

В литературе имеется мнение, что по-
нятие следовой картины происшествия 
ввёл в научный оборот А.И. Дикунов [23, 
с. 167]. Хотя справедливости ради следует 
сказать, что о следовой картине происше-
ствия в работах учёных упоминалось и ра-
нее [24, с. 16]. Однако в специальной лите-
ратуре вопросы анализа следовой картины 
исчерпывающего освещения не получили. 
Именно А.И. Дикуновым в диссертацион-
ном исследовании впервые проведён до-
статочно подробный анализ понятия сле-
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довой картины как целостной картины 
«материальных источников уголовно-ре-
левантной информации» [25, с. 4]. 

Обобщая сказанное, следовую картину 
дорожно-транспортного происшествия 
можно определить, как целостную систему, 
которая представляет собой совокупность 
взаимосвязанных следов, образованных в 
результате дорожно-транспортного проис-
шествия, является источником криминали-
стической информации об обстоятельствах 
данного происшествия и фиксирует взаи-
мосвязь материальных, идеальных и циф-
ровых следов с вещной обстановкой места 
данного происшествия в целом. В общем 
виде, это комплекс всех взаимосвязанных 
следов, характеризующих картину дорож-
но-транспортного происшествия, как це-
лостный объект. При этом целостность го-
ворит о том, что совокупность всех следов, 
как система, образует новое интегратив-
ное качество, которое присуще именно 
всей совокупности следов, и не присуще 
каждому следу в отдельности.

При проведении судебной автотех-
нической экспертизы в обязательном по-
рядке должна исследоваться вся совокуп-
ность следов, которые зафиксированы на 
месте дорожно-транспортного происше-
ствия. В связи с этим следует согласиться 
с мнением Р.С. Белкина о том, что «ме-
сто происшествия может быть, а зачастую 
должно быть, объектом экспертного иссле-
дования» [26, с. 56].

Вот почему важнейшим аспектом при 
проведении следователем осмотра места 
дорожно-транспортного происшествия яв-
ляется своевременность и полнота фикса-
ции всех следов, имеющих отношение к 
расследуемому происшествию.

Отсутствие любого следа может при-
вести к невозможности установить пол-
ную картину дорожно-транспортного про-
исшествия. При этом под отсутствием 
понимаются допущенные нарушения при 
осмотре места происшествия (след не за-
фиксирован в протоколе осмотра и в схеме 
к протоколу осмотра, неверно определены 
его размеры и расположение и т. д.).

Поскольку, как было указано выше, сле-
довая картина дорожно-транспортного 
происшествия представляет собой си-
стемное образование, т. е. систему, одним 
из свойств которой является целостность, 
отсутствие хотя бы одного элемента этой 
системы приводит к нарушению целостно-
сти, а, следовательно, разрушает систему, 
что ограничивает возможность установле-
ния всех обстоятельств происшествия. 

Проанализируем это на примерах.
Дорожно-транспортное происшествие 

произошло на дороге, проезжая часть ко-
торой имеет участки проезжей части с раз-
личным состоянием дорожного покрытия, 
часть сухое, часть мокрое, часть гололёд. 
Транспортное средство, двигаясь в затор-

моженном состоянии, оставило видимый 
след торможения на всех трёх участках. 
При осмотре места происшествия была за-
фиксирована общая длина видимого следа 
торможения, без учёта длины участков 
проезжей части с различным состоянием. 
Это в конечном итоге привело к невозмож-
ности экспертным путём определить ско-
рость движения транспортного средства. 
При отсутствии свидетелей происшествия 
и видеофиксации самого происшествия 
достоверно установить скорость движения 
транспортного средства становится прак-
тически невозможным.

Второй пример. При фиксации следов 
на месте дорожно-транспортного проис-
шествия не была зафиксирована на про-
езжей части осыпь грунта, отвалившегося 
от нижней части кузова одного транс-
портного средства при его столкновении 
с другим транспортным средством. При 
проведении судебной автотехнической 
экспертизы это обстоятельство не позво-
лило установить расположение места стол-
кновения транспортных средств относи-
тельно границ проезжей части. Не удалось 
это установить и с помощью других доказа-
тельств, что в конечном итоге привело к не-
возможности установить истину по делу.

Как видим, исключение из системы сле-
дов одного следа (даже если он зафикси-
рован, но с определёнными нарушениями, 
которые делают невозможным его исполь-
зование) может привести к невозможности 
установить все обстоятельства дела.

Конечно, можно сказать, что не все об-
стоятельства дорожно-транспортного про-
исшествия, как и любого другого проис-
шествия, устанавливаются не только на 
основании использования специальных 
знаний, т. е. путём проведения судебной 
автотехнической экспертизы. Они могут 
быть установлены путём допросов участ-
ников происшествия, свидетелей, иссле-
дования источников видеофиксации и т. д.

Однако с учётом конфликта интере-
сов участников дорожно-транспортного 
происшествия, субъективности показаний 
свидетелей и т. д. зачастую объективность 
получения сведений о фактических дан-
ных происшествия может быть нарушена.

Ещё одним примером может служить 
невозможность проведения транспор-
тно-трасологической экспертизы при вос-
становлении транспортных средств, уча-
ствовавших в дорожно-транспортном 
происшествии. Это может привести к не-
возможности (при противоречивых пока-
заниях) решить вопрос о том, стояло или 
двигалось одно из транспортных средств, 
участвовавших в дорожно-транспортном 
происшествии. Согласно показаниям сви-
детелей, имеются противоречивые данные 
(одни говорят, что указанное транспортное 
средство стояло, другие – что двигалось). 
Устранить данные противоречия след-
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ственным путём, т. е. путём проведения оч-
ных ставок, следственных экспериментов и 
т. д., не всегда представляется возможным. 

Таким образом, исключение из сово-
купности следов, имеющихся на проезжей 
части или транспортных средствах, на дру-
гих информационных источниках, любого 
следа, может исключить возможность про-
вести полное и объективное исследование 
обстоятельств дорожно-транспортного 
происшествия.  

Следует отметить, что результаты рас-
следования дорожно-транспортного про-
исшествия в первую очередь зависят от 
качества проведения следственных дей-
ствий на начальном этапе, в частности от 
выявления, идентификации и фиксации 
всей следовой информации (следовой 
картины) на этапе проведения осмотра ме-
ста происшествия, который при расследо-
вании преступлений, связанных с нару-
шением правил дорожного движения и 
эксплуатации транспортных средств, явля-
ется «единственным базовым и основопо-
лагающим следственным действием» [27,  
с. 105]. 

Эпоха новейших цифровых техноло-
гий диктует не только необходимость, но 
и возможность использования современ-
ных автоматизированных средств техни-
ческой фиксации следовой картины места 
дорожно-транспортного происшествия. В 
частности, можно предложить следующие 
технические решения: лазерное 3D-ска-
нирование; аэрофотосъёмка с использо-
ванием беспилотных летательных аппа-
ратов (квадрокоптеров); использование 
фотограмметрии, о которых подробно из-
ложено в работе «Обзор автоматизирован-
ных способов оформления схемы места 
ДТП с использованием фотосъёмки и ви-
деозаписи» [28].

Работа с такими изображениями в 
свою очередь позволит построить более 
точные масштабные схемы и проводить 

моделирование ситуации. Поскольку тра-
диционные замеры рулеткой могут иметь 
погрешности и недостаточное, или неце-
лесообразное, количество замеров, ис-
пользование квадрокоптеров позволит бо-
лее точно фиксировать всю совокупность 
следовой информации на месте происше-
ствия, в частности, следы колёс, царапины, 
осыпи стёкол, грунта и т. д., конечное по-
ложение транспортных средств, имеющие 
важное значение для дальнейшего иссле-
дования механизма дорожно-транспорт-
ного происшествия. 

Выводы 
Подводя итог изложенному выше, сле-

дует отметить, что в данной работе прове-
дён анализ незначительной части теорети-
ческих и практических вопросов, которые 
возникают при исследовании следовой 
картины в процессе расследования до-
рожно-транспортных происшествий.

Фиксация следовой картины места 
происшествия путём проведения различ-
ных измерений контактными, бесконтакт-
ными и комбинированными методами 
позволяет в протоколе и схеме места про-
исшествия запечатлеть и в дальнейшем 
исследовать реальную материальную об-
становку дорожно-транспортного проис-
шествия. 

Именно следовая картина, именно 
следы на месте преступления, которые, 
как писал в 1909 году один из первых рос-
сийских криминалистов В.И. Лебедев, яв-
ляются «немыми свидетелями» и при этом 
самыми неподкупными свидетелями [29,  
с. XII], способствуют установлению истины 
по делу. 

Применительно к рассматриваемым 
вопросам судебный эксперт-автотехник 
как лицо, обладающее специальными зна-
ниями, на основании своего исследования 
заставляет «немых свидетелей» говорить 
об обстоятельствах дорожно-транспорт-
ного происшествия.
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